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VAN HOOL

In 35 jaar is VAN HOOL een
van de meest vooraanstaande
Europese konstrukteurs geworden van
autobussen en autocars.

Verspreid over 36 ha bouwen 2.300
werknemers : standaardautobussen,
gelede en dubbeldek-autobussen,
speciale uitvoeringen voor
luchthavens, autobussen met beperkt
gabariet, trolleybussen, autocars,
aanhangers en opleggers voor diverse
doeleinden, alles geconcipiéerd en
getekend in eigen studie- en
ontwikkelingsafdeling.

ACEC

Sinds het onstaan van de
elektrische traktie heeft ACEC volledig
elektrische motoruitrustingen en
hulpaggregaten bestudeerd en
gerealiseerd ten behoeve van spoor-
en wegvoertuigen : lokomotieven,
motorrijtuigen, metro, trams en
trolleybussen.

Tot op heden heeft ACEC meer dan
6.500 uitrustingen geleverd in meer
dan 40 landen.

Dank zij haar lange ervaring heeft
ACEC zich op de wereldmarkt kunnen
vestigen als specialist van sleutelklare
elektrische transportsystemen.

VAN"OOI.

De samenwerking van deze
twee Belgische toonaangevende
firma'’s, de ene gespecialiseerd in
wegvervoer, de andere in elektrische
traktie. moest uitmonden in de
schepping van een trolleybus... of
méér nog, in de ontwikkeling van een
nieuwe generatie trolleybussen :

Sterker.
Betrouwbaarder.

Ekonomischer.

Van een soepele opvatting teneinde
zich beter aan te passen aan de
specifieke noden van elke
onderneming.




Brede ramen van
1.600 x 1.000 mm.

Ergonomische stuurpost met
panoramische vooruit en

Geintegreerde
thyristorchopper en statische

Eenvoudige en betrouwbare
geleding met 2

vrijheidsgraden,

omvormer

De derde as is gestuurd, met
onathankelijke wielen,
waardoor de bestreken baan
op 55 m beperkt is bij een
draaistraal van 12 m.
Pneumatische wielophanging
met automatische
hoogteregeling.
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Horizontale jage vioer
(680 mm) over de hele lengte
van het voertuig.

Hulpaandrijvingsgroep van
110 kW met Diesel motor.

Zijdelings gepaatste motor en
aandrijfas me' excentrisch
differentieel raken een
verlaagae vicer over de hele
lengte van he; voertuig
mogelijk.

Luchtvering et
automatische hoogteregeling.

Aandriffas van het zeer
excentrisch type dubbele
reductie via conisch koppel
en planeetvertanding in-de
naaf.

|

Vier reiswegaanduiders . eén
vooraan, eén achteraan en
twee op Zij.

VAN“OOL N

uitstekende zichtbaarheid

Zeer komfortabele opstap:
1.% 850 mm.
2% 165 mm.

Uliterst gemakkelijke toegang
dank zjf de vier ultrabrede
deuren.

(Virife doorgang van
1210.mm).




VAN HOOL en ACEC stellen het prototype voor van een nieuwe
generatie trolleybussen

De Belgische firma's VAN HOOL, gespecialiseerd in het bouwen van
voertuigen voor het vervoer van personen en goederen, en ACEC,
specialist van de electrische aandrijving, hebben hun ervaring en
inspanningen gebundeld voor de ontwikkeling van een nieuwe generatie
trolleybussen.

Zowat overal ter wereld komt de trolleybus opnieuw in de gunst

van zowel de Overheid als de openbare vervoermaatschappijen.

Meer dan ooit beantwoordt de trolleybus immers aan belangrijke
hedendaagse bekommernissen: een diversificatie in energiebronnen,
de verbetering van het leefmilieu door het indijken van pollutie en
lawaaihinder, kostendrukking door de grotere betrouwbaarheid van
een kompleet electrische uitrusting en door de daaraan inherente
energiebesparing.

VAN HOOL en ACEC kregen langs de afdeling Prototypesteun van het
Ministerie van Economische Zaken het licht op groen voor de studie,
de realisatie en de uiteindelijke oppuntstelling van 2 trolleybussen:
een solo-voertuig met 2-assen en een voertuig van het gelede type
met 3 assen.

Met het oog op een diversificatie in de openbare vervoermiddelen,
heeft de Overheid besloten een Belgisch trolleynet in het leven te
roepen. In dit verband wordt dit jaar een order van de M.I.V.G.
verwacht.

Met deze onontbeerlijke, nationale referentie, hopen VAN HOOL en
ACEC een belangrijk aandeel van de exportmarkt te verwerven.

De vereniging VAN HOOL-ACEC is niet alleen in staat voertuigen te
bouwen, ze kan ook komplete trolleybussystemen aanbieden, inbegrepen
de vaste installaties.



Mevrouwen, Mijne Heren,

Wij heten U van harte welkom op de voorstelling van de
nieuwe belgische trolleybus, het resultaat van de samen-
werking tussen onze beide firma's, VAN HOOL en ACEC.

Dhr. Schools, Assistent van de Directeur Generaal van
VAN HOOL, en ikzelf R. Pellichero, Directeur van de
Afdeling Rollend Materieel van ACEC, zullen U om de
beurt een deel van dit gezamenlijk projekt toelichten.

Het is misschien nuttig om vooraf even de activiteiten
van onze beide maatschappijen te verduidelijken.

VAN HOOL is constructeur van autocars en industriéle
voertuigen. 2.300 personen worden tewerkgesteld in de
constructie van:

- bussen voor openbaar vervoer gaande van de gelede bus
over de dubbeldekkers naar de klassieke solowagen en
de fel gewaardeerde midibus,

- vliegveldbussen, medische wagens, wagens voor dienst-
verlening (post, bibliotheek, ...),

- trolleybussen, integrale autocars met onderscheiden
motorisatie,

- aanhangers en opleggers voor goederenvervoer, tankwagens,
silo's, bulkcarriers, gastanks.

Al dit materieel wordt ontworpen en productierijp gemaakt
in de studie- en ontwikkelingsbureaus van Van Hool.



Vanaf het prille begin van de electrische aandrijving,
heeft ACEC volledige electrische motorisatie-uitrustingen
bestemd voor voertuigen, zowel op spoor als op banden,
motorwagens, metro's,trams en trolleybussen ontwikkeld en
gebouwd.

Tot op heden heeft ACEC ongeveer 6.500 uitrustingen bestemd
voor meer dan 40 landen geleverd.

De Tange ervaring van ACEC heeft er toe bijgedragen dat

de firma zich op wereldmarkten waarmaakt als een echte
specialist van electrische vervoersystemen uitmondend in
sleutel op de deur projecten.

Deze beide Belgische spitsbedrijven, Van Hool gespecialiseerd
in het wegvervoer van personen en goederen, en ACEC op elec-
trische aandrijving, hebben hun ervaring en hun inspanningen
gebundeld voor de ontwikkeling van een nieuwe generatie
trolleybussen die op het vlak van robuustheid, betrouwbaarheid,
comfort, milieuvriendelijkheid en zuinigheid, het best beant-
woordtaan de eisen gesteld door de vervoermaatschappijen en

hun gebruikers.

Dankzij de pluspunten van dit produkt kunnen beide firma's aan
de verkoopsmogelijkheden,die zich op wereldvlak meer en meer
aftekenen, tenvolle beantwoorden.

Na de sterk gedaalde belangstelling in de zestiger jaren,
tijdens dewelke de vooruitgang van de dieselautobus gekoppeld
aan de lage petroleum- en dieselprijzen, de verdwijning van
een groot aantal trolleybusnetten veroorzaakte en dit ondanks
de inherente voordelen van de electrische aandrijving, staat
de trolleybus opnieuw, en meer en meer, in de gunst van de
vervoermaatschappijen.



De trolleybus betekent inderdaad een positieve oplossing
voor belangrijke en hedendaagse problemen:

een zoeken naar diversificatie van energiebronnen,
aandacht voor een milieuvriendelijke aanpak en
vermindering der uitgaven.

Het eerste electrische voortgestuwde voertuig werd in 1882
uitgevonden. De trolleybus zag het levenslicht in 1911 te
Bradfort (Engeland), maar het bleef gedurende lange tijd

in het experimentele stadium steken.

In de dertiger jaren neemt de belangstelling voor deze

nieuwe vervoerswijze voortdurend toe en de stadsvervoer=
netten nemen meer en meer trolleybussen in dienst.

In vele gevallen, voornamelijk in steden met minder dan
300.000 inwoners, hadden trolleybusnetten de tramnetten
verdrongen. Dat gebeurde bvb. in Antwerpen, Luik en Brussel.

In de periode 1955 tot 1960 werden de trolleybussen vervangen
door autobussen, die voordeel haalden uit de lage dieselprij-
zen, en uit de uitbating onafhankelijk van luchtleidingen.
Steden, die grote moeilijkheden ondervonden om zich aan te
passen aan de snel stijgende verkeersdrukte, zagen in de

bus een oplossing.

Maar de geschiedenis herhaalt zich!

In 1973, tengevolge van de oliecrisis, die sterke prijsver-
hogingen van diesel veroorzaakte en mede onder invloed van
een groeiende bezorgdheid van de bevolking voor de kwaliteit
van het leven, keert het tij.

Langzaam maar zeker doet de trolleybus opnieuw zijn intrede.
Nieuwe concepten enerzijds, gebaseerd op de hedendaags
gebruikte technieken in de autobusconstructie en anderzijds
de modernste electrische aandrijvingstechnieken, worden in
de trolleybussen van de nieuwe generatie ingebouwd.



De trolleybus neemt ongetwijfeld zijn plaats in het
openbaar vervoer weer in, naast autobussen, trams en
metros.

Naar aanleiding van deze evolutie hebben VAN HOOL en ACEC
beslist samen een trolleybus te ontwikkelen. Met de steun
van het Ministerie van Economische Zaken werd de studie,
de realisatie en de oppuntstelling van twee trolleybussen,
één met twee assen en de andere van het gelede type met

3 assen, ondernomen. |

Uitkijkend naar een diversificatie van het openbaar vervoer,
besloot de Administratie van het Vervoer in Belgié een
trolleybuslijn uit te bouwen. In februari 1982 hadden we

het genoegen door de M.I.V.G. daarover geraadpleegd te worden.

We maken van deze gelegenheid gebruik om de Overheid en de
vervoermaatschappijen te danken voor hun deskundigheid en
hun zin voor vernieuwing ten overstaan van dit projekt.
Het geeft de firma's VAN HOOL en ACEC de belangrijke troef
over een nationale referentie te beschikken, noodzakelijk
om door te dringen op de internationale markt.

In het kader van het projekt hebben de firma's VAN HOOL en
ACEC de studie, de fabricatie en de fabriekstesten van de
electrische componenten uitgevoerd en een geleed, drie-assig
profotype gebouwd.

Na deze uiteenzetting zult U gelegenheid krijgen dit
voertuig op zijn waarde te schatten.



Dit prototype verliet in mei 1984 de werkplaats.
Gedurende een maand werd aan de hand van proeven,

het voertuig in Belgi€ op punt gesteld. Het was de
blikvanger op het Zevende Internationaal Symposium voor
electrische voertuigen te Versailles. Het voertuig
verplaatst zich op eigen kracht dankzij zijn autonome
dieselgroep.

Begin oktober, zal het voor verdere proeven van het
rijgedrag opgenomen worden in het trolleybuspark van
Solingen in de D.B.R. om daar de dienst te helpen verze-
keren gedurende de volgende winterperiode.

Na zijn terugkomst in Belgi€ in de lente van 1985,

zal het aangepast worden teneinde te beantwoorden aan

de technische specificaties van de M.IVV.G.

Het prototype van de trolleybus zal in juli 1985 te Gent
in exploitatie genomen worden. Chauffeurs, onderhouds-
personeel en anderen zullen daardoor vertrouwd gemaakt
worden met de nieuwe technologie, en de reizigers op de
lijnen 30-31 tussen Gentbrugge en het Centrum, zullen als
eersten dit prototype beoordelen. De andere weggebruikers
te Gent zullen de gelegenheid krijgen zich te wennen aan
de verschijning van de trolleybus in hun stad.

Dit jaar wordt de bestelling van de M.I.V.G. verwacht.
De levering van de serie voertuigen is voorzien voor 1987.



Alvorens een summiere technische beschrijving van het voertuig
te geven, willen wij U toelichten waarom VAN HOOL en ACEC
geloven in een nieuwe opbloei van het gebruik van trolleybussen
in de wereld.

De trolleybus is een voertuig specifiek bestemd voor het

gemeenschappelijk stedelijk vervoer, zoals de metro, de lichte-

metro, de tram en de autobus met dieselmotor.

Deze vervoermiddelen werden bewust in deze dalende volgorde

aangehaald om de verschillen te accentueren in

- investeringen en de noodzakelijke infrastruktuur nodig voor
de exploitatie,

en

- de vervoerscapaciteit (namelijk het aantal aangeboden
plaatsen per uur voor een aangegeven reisweg).

Twee van deze transportmiddelen zijn met elkaar vergelijkbaar,
de trolleybus en de autobus.

Indien de vervoerscapaciteit, waarvan zojuist sprake, volstaat
om aan de geplande toepassing te voldoen, dan moet er een keuze
gemaakt worden tussen beide systemen.

Het is duidelijk dat de locale omstandigheden en de uitbatings-
voorwaarden eigen aan elke stad, de voor- of nadelen van beide
systemen die we hierna specifiek zullen behandelen, kunnen
accentueren of milderen.



Welke voordelen biedt nu de trolleybus:

a)

b)

c)

d)

De trolleybus ontwikkelt een groter startkoppel dan men

met een autobus, uitgerust met een dieselmotor van

dezelfde kracht, kan bereiken.

Daaruit vloeit voort dat de startsnelheid gebeurt met een
grotere gemiddelde optrekkracht, wat dan weer leidt tot

een grotere commercié€le snelheid dan deze geldig voor een
autobus.

Dit speelt zeker een rol voor stedelijke lijnen, met zeer
dicht bij elkaar gelegen stopplaatsen, met veel afremmingen,
en belangrijke hoogteverschillen.

Dankzij de electrische aandrijving heeft het voertuig

een zeer laag geluidsniveau en geen atmosferische pollutie.
Het is een zeer milieuvriendelijk vervoermiddel dat in
grote mate kan bijdragen tot de verbetering van het
stedelijk leefmilieu.

Het onderhoud van een trolleybus is veel eenvoudiger
dan het onderhoud van een autobus met een dieselmotor
en transmissie.

De trolleybus gebruikt electriciteit als energiebron.
Deze kan even goed voortgebracht worden met gas, kolen,
water (hydraulische energie) als uranium (nuclaire

‘ energie) te bepalen volgens de gunstigste economische

voordelen van het land.



Iedere medaille heeft ook haar keerzijde en aan de trolleybus
kunnen ook enkele nadelen toegeschreven worden.

a) Het is juist dat de aankoop van een trolleybus veel duurder
uitvalt dan de aankoop van een autobus met dezelfde capaciteit.
Dit staat in nauw verband met de productie van de specifieke
uitrusting van de trolleybus in veel kleinere reeksen.

Dit geldt zeker voor de electrische organen.

Er is werkelijk geen vergelijking te maken met de produktie
in grote reeksen van bvb. motoren en transmissies voor
wegvervoer. Er dient evenwel bij opgemerkt dat de elec-
trische uitrusting een veel langere levensduur heeft dan

de overeenkomstige uitrusting van een autobus.

b) de kostprijs van de infrastruktuur loopt begrijpelijk zeer
hoog op bij de eerste installatie. Uiteraard wordt de
invloed op de kostprijs, per reiziger/km kleiner wanneer
de vervoerscapaciteit groter wordt.

Het is ook belangrijk rekening te houden met de uitzonderlijk
lange levensduur van deze uitrustingen (meer dan 30 jaar).

c) Wegens zijn afhankelijkheid van luchtleidingen is de
trolleybus aan een bepaalde reisweg gebonden.
Het uitstippelen van deze reisweg is dus van het aller-
grootste belang.

- Door het voertuig uit te rusten met een autonome dieselgroep,
wordt echter veel aan soepelheid gewonnen.
Het gebruik van zulk een groep verschaft de trolleybus
een grotere soepelheid in het verkeer en laat toe zich te
schikken naar de opgelegde omleidingen veroorzaakt door
ongevallen of wegenwerken. Tussenkomsten ter gelegenheid
van eventuele pannes van het electrisch systeem van het
voertuig of van de luchtleidingen worden daardoor
gemakkelijk ondervangen.



In de brochure vindt U alle technische inlichtingen terug.
We willen nochtans even volgende essentiéle karakteristieken
onderstrepen:

- passagierscapaciteit : 131 personen waarvan 46 zitplaatsen

- topsnelheid : 60 km/u geladen

- vloerhoogte : 680 mm, dus gemakkelijke toegankelijkheid

- integrale pneumatische ophanging

- derde gestuurde as, dus kleinere draaistraal

- verhoogde bescherming tegen corrosie

- thyristorchopper voor traktie en remfunctie die een lager
verbruik meebrengt, de onderhoudskosten vermindert en bij
het remmen de energie recupereert,

- een electronische batterijlader die de onderhoudskosten drukt,

- ingangsschakelingen in de bus die het mogelijk maken op
dezelfde luchtleidingen in beide richtingen te rijden,

- een diesel electrogeengroep voor de voeding van de traktiemotor
bij het autonoom rijden,

- een electromagnetische vertrager (Foucault stroom-principe),

- een dubbele isolatie met controlesysteem.

De aan de stad Gent voorgestelde oplossing, die rekening houdt
met de specifieke eisen van het net, is een variante op het
vandaag voorgestelde voertuig.

Vooraleer dit overzicht der technische kenmerken te besluiten,
willen we er nog op wijzen dat ons prototype bestudeerd werd
met het doel het gemakkelijk aan te kunnen passen aan de
bijzondere noden van de verschillende uitbaters.
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DE MARKT

De markt voor trolleybussen, alhoewel niet de belangrijkste
in de sektor openbaar vervoer, verdient in ieder geval de
aandacht van de Belgische industrie die haar inspanningen
moet concentreren op markten van middelbare grootte.

Het huidig wereldpark, met uitsluiting van de Oostbloklanden
waarvoor geen juiste cijfers zijn gekend, is als volgt

verdeeld:

- West Europa : 2.600
- Noord-Amerika y 2:100
- Azigé : 1.700
- Latijns Amerika : 1.300
- Afrika : 100

Verschillende steden hebben een uitgebreid trolleybuspark,

zoals:

Porto : 101 trolleybussen
Lausanne : 150 trolleybussen
Lyon : 156 trolleybussen
Athene : 201 trolleybussen
Milaan : 216 trolleybussen

Steden met een nog hogere concentratie zijn:

Boekarest : 600
Sofia : 443
Mexico City : 700 (er bestaat een projekt tot uitbreiding

van de vloot tot 2.000 voertuigen).
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Alleen reeds de vernieuwing van dit materieel vormt een
belangrijke markt. Temeer daar de vernieuwde belangstelling
voor de trolleybus ervoor zorgt dat verschillende steden
zich richten naar de uitbreiding van het bestaande net en
van het bestaande park en dat andere nieuwe netten
definitief opteren voor de trolleybus.

Valt nog op te merken dat meerdere bestellingen van trolley-
bussen recent werden geplaatst door bijvoorbeeld:

Arnhem, Nancy, Grenoble, Genéve, Lausanne, Winthertur,

St. Gall, Porto, Coimbra, Milaan, Rimini, Salzburg,
Solingen, Helsinki, Bergen, Seattle, Mexico, Sao Paulo,
Riberdo Preto, Araraquara, Johannesburg.

Marktstudies wijzen op een toegankelijke trolleybusmarkt
van ongeveer 250 voertuigen per jaar in 1984.

Deze markt is nog in volle groei zodat binnen enkele jaren
een markt van 450 voertuigen per jaar waarschijnlijk wordt.

De voor ons toegankelijke markt situeert zich vooral in
Latijns Amerika, het Nabije- en Midden-Oosten, Afrika en
Azig.

Het gaat ofwel om vernieuwing van het materieel ofwel om
volledig nieuwe netten.

Op deze markt zijn er meer dan 25 steden die trolleybus-.
projekten in studie hebben, zoals bvb. San José (Costa Rica),
Santa Cruz (Bolivié€), Campina, Curitiba, Belem, Rio de
Janeiro, Santos (Brazili&), Teheran, Ankara

Johannesburg

Deli (Indi€), Islamabad (Pakistan), Colombo (Sri Lanka).
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Om snel - op deze markten te kunnen doordringen is een
nationale referentie onontbeerlijk.

De bestelling van de stad Gent is de troefkaart voor
ons welslagen.

De vereniging VAN HOOL - ACEC is niet enkel in staat om
voertuigen aan te bieden maar ook volledige trolleybus-
systemen, inbegrepen de vervoerinfrastructuren.

Om te slagen op de exportmarkten moeten wij, zoals in het
verleden, kunnen steunen op de hulp van de Overheid en van
de Belgische exploitanten.

We staan erop U onze waardering uit te spreken voor de
inspanningen die in het verleden reeds werden geleverd
en U te danken voor uw toekomstige steun.
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Groupe Transport
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